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Projektowane $ciananie i

uzupelnienie poboczy mieszanka
kruszywa naturalnego fr. 0/31,5
mm warstwa §r. gr. 10 cm wraz z
profilowaniem i zaggszczeniem.
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Projektowane wykonanie poszerzenia

nawierzchni zwirowej z mieszanki
kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 o grubosci
15 cm. (korekta przebiegu istniejacej
nawierzchni zwirowej - poszerzenia)
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Projektowana warstwa $cieralna z betonu
asfaltowego o gr. 3.5 cm, na obciazenie ruchem
KR 2 zm.m. o uziarnieniu 0/12,80 mm, wg.
PN-S-96025 (szerokos¢ jezdni - 5,00 m)
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Proj. warstwa wiazaca z betonu asfaltowego o
gr. 3.5 cm na obciazenie ruchem KR 2 zm.m.
o uziarnieniu 0/12,80 mm, wg. PN-S-96025
(szerokos¢ warstwy - 5,10 m)

Projektowane wykonanie gornej warstwu
podbudowy z mieszanki kruszywa famanego fr.
0/31,50 o grubosci 10 cm. zaggszczanego
mechanicznie (szeroko$¢ warstwy - 5,30 m)

Istniejaca nawierzchnia zwirowa, jako dolna
warstwa podbudowy z mieszanki kruszywa
naturalnego zaggszczanego mechanicznie

Podloze: grunt rodzimy typu G1

Projektowane $ciananie i
uzupelnienie poboczy mieszanka
kruszywa naturalnego fr. 0/31,5
mm warstwa §r. gr. 10 cm wraz z
profilowaniem i zaggszczeniem.

Projektowane wykonanie poszerzenia

nawierzchni zwirowej z mieszanki
kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 o grubosci
15 cm. (korekta przebiegu istniejacej
nawierzchni zwirowej - poszerzenia)
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Projektowana warstwa $cieralna z betonu
asfaltowego o gr. 5 em, na obciazenie ruchem
KR 2 z m.m. o uziarnieniu 0/12,80 mm, wg.
PN-S-96025 (szerokos¢ jezdni - 6,00 m)

Proj. warstwa wiazaca z betonu asfaltowego o
gr. 4 cm na obcigzenie ruchem KR 2 zm.m. o
uziarnieniu 0/12,80 mm, wg. PN-S-96025

(korekta przebiegu instniejacej nawierzchni

. . Istniejaca warstwa wiazaca z betonu
asfaltowej - poszerzenie)

asfaltowego gr 4 cm

Projektowane wykonanie poszerzenia
podbudowy z mieszanki kruszywa tamanego
fr. 0/31,50 o grubosci 20 cm.

(korekta przebiegu istniejacej nawierzchni

Istniejaca podbudowa z kruszywa
naturalnego stabilizowanego cementem o gr.
16 cm (szerokosci - 4.80 m)

Podloze: grunt rodzimy typu G1

asfaltowej - poszerzenie)

Podtoze: grunt rodzimy typu G1
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Projektowane $ciananie i

7

uzupelnienie poboczy mieszanka
kruszywa naturalnego fr. 0/31,5
mm warstwa §r. gr. 10 cm wraz z
profilowaniem i zaggszczeniem.

Proj. warstwa wiazaca z betonu asfaltowego o
gr. 4 em na obciazenie ruchem KR 2 zm.m. o
uziarnieniu 0/12,80 mm, wg. PN-S-96025
(korekta przebiegu instniejacej nawierzchni
asfaltowej - poszerzenie)
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Projektowana warstwa §cieralna z betonu
asfaltowego o gr. 5 em, na obciazenie ruchem
KR 2 zm.m. o uziarnieniu 0/12,80 mm, wg.
PN-S-96025 (szerokos¢ jezdni - 6,00 m)

Projektowane wykonanie poszerzenia

podbudowy z mieszanki kruszywa tamanego
fr. 0/31,50 o grubosci 20 cm.
(korekta przebiegu istniejacej nawierzchni
asfaltowej - poszerzenie)

Istniejaca warstwa wiazaca z betonu
asfaltowego gr 4 cm

Istniejaca podbudowa z kruszywa
naturalnego stabilizowanego cementem o gr.
16 cm (szerokosci - 4.80 m)

Podtoze: grunt rodzimy typu G1

Podloze: grunt rodzimy typu G1

0.75m 040 1} 0.75m )

Projektowane $ciananie i

uzupelnienie poboczy mieszanka
kruszywa naturalnego fr. 0/31,5
mm warstwa §r. gr. 10 cm wraz z
profilowaniem i zaggszczeniem.
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